Submerge

Casto kladené otazky o skutrech Submerge

Srovnani NiMH a Lead Acid (olovénych) baterii je v nasledujici tabulce. Submerge pfedstavila

skutry s NiMN bateriemi na DEMA v listopadu 2006.

Lead Acid (olovéné)

NiMH ¢élanky

Ke konci ponoru olovéné &lanky postupné
slabnou, ale postaduji k tomu, aby se
potapé¢ bezpelné vratil na palubu lodi,
i kdyz se trochu prfekro&i doba plného
vykonu ¢lanku.

NiMH baterie zesldbne nahle, a to
v okamZziku pIného vybiti. Hrozi nebezpeéi,
Ze potapéc zustane bez pohonu. Nejlepsi je
planovat ponor co nejkratsi, abychom se
vyhnuli pinému vybiti baterie a tim plavani s
vybitym skutrem na pobfezi.

Olovéné baterie se vyrabi zavedenou a
provéfenou technologii, jsou
charakteristické spolehlivosti a nizkou
cenou. Jejich chemickéd podstata se jesté
dlouho vyrovna NiMH bateriim.

NiMH baterie se vyrabi relativné novou
technologii, a jsou proto zfetelné drazsi. Je
mozné, Zze béhem pfiStich 10 let budou
pfekonany lithiovymi bateriemi.

Vysoce kvalitni baterie Genesis vydrzi 200
az 500 cyklu (olovéné clanky bézné kvality
mohou po 50 az 100 cyklech vykazovat
zhorSené parametry v zafizenich, ktera je
pouzivaji az do hlubokého vybiti, jako jsou
skutry.

Pro NiMH baterie je specifikovano, ze vydrzi
pres 500 cyklu. Toto ovSem nebylo ovéfeno
pro jejich pouziti u potapécskych skutru.
Realné se da ocekavat, ze pfi pouzivani
jakéhokoli typu baterie jeji zivotnost
nepiekroCi 3 roky.

Olovéné baterie maji asi dvojnasobnou | NiMH baterie jsou leh&i nez olovéné ¢lanky.
hmotnost oproti NiMH baterii stejné

kapacity.

Baterie Genesis vykazuji pfiznivé | NiMH ¢&lanky mohou vykazovat efekt

charakteristiky (dobfe se vzpamatuji) i po
nadmérném vybiti, jestlize je znovu
nabijeme co nejdfive.

"obraceni c&lanku", kdyZz jsou nabity jako
soubor (baterie) ¢lankl, jakmile naboj
jednotlivého ¢&lanku ponechame klesnout
pod 1 V. K tomu mulze dojit pomérné
snadno, protoze NiMH ¢lanky maji velkou
rychlost samovolného vybijeni, ke kterému
dochazi i poté, co obvod pro ochranu
baterie pfed nizkym napétim zabrani
aktivnimu vybijeni baterie.

Olovéné baterie se snadno nabijeji,
a vykazuji velmi pomalou rychlost
samovolného vybijeni. Jedinym problémem
pfi nabijeni maze byt pfili§ nizka teplota
okoli, mensi nez asi 5 °C.

NiMH baterie mohou vykazovat az 10-ti
procentni samovolné vybiti jiz prvni den po
nabiti. Cim vy$si je teplota okoli, tim vé&tsi je
samovolné vybiti. Navic, baterie se pfi
nabijeni samovolné zahfivaji, zvlasté ke
konci nabijeni, takZze dochazi ke znatené
ztraté kapacity jiz v prvnich hodinach po
nabiti.

Olovéné baterie maiji lepSi vykon i snadné&;si
nabijeni, ¢im vys3&i je teplota okoli (az do
55 °C).

NiMH baterie je krajné obtizné plné nabit na
deklarovanou kapacitu, zvlasté kdyz je vy$si
teplota prostiedi.




Srovnani_bezkartaéovych motorti s N-19 SALTWATER kartaovym
motorem

Bezkartaové motory VYZADUJI slozZité a drahé elektronické ovladani, a pro pouziti v DPV,
kde pracuji pod stalym a vysokym zatizenim nemaiji vétsi ucinnost.

Ve skuteénosti jsou bezkartaové motory spise MENE uginné, zvlast kdyz se nevhodny
motor upravuje pro pouZiti v DPV, bez toho, Ze by byl konstruovan od za&atku tak, aby dobfe
fungoval s propelerem. Motory Tekna / Submerge byly specialné konstruovany tak, aby byly
vhodné pro pohon propeleru.

Opotiebeni kartaci

Od zacatku vyroby v r. 2000 jsme dosud nezaznamenali pfipad opotfebovani kartaca.
Jsme si natolik jisti dlouhou zivotnosti kartacl, ze je po dobu zivotnosti skutru vymeénujeme
zdarma!

Nabizi konkurence podobné zaruky na ekvivalentni zafizeni, totiz elektroniku Fizeni rychlosti
bezkartacového motoru?

Bezkartacovy motor

Kartacovy motor ve skutrech Submerge

Draha ELEKTRONIKA fizeni motoru.

Jednoduché, provérené, plné mechanické
ovladani, bez elektroniky v fidicim obvodu.

Daleko SLOZITEJSI fidici obvod. 50 a vice
elektronickych sougastek.

Bez slozitého elektronického ovladani
rychlosti. Rychlost se voli mechanicky.

Vykon je lehce vysSi, ne-li stejny oproti
kartacového motoru.

Nabizi moznost dosazeni plného vykonu
motoru najednou. Neni zapotiebi postupné
nabihani do plné rychlosti.

Nemuze ihned dosahnout pinych otacek,
vyZaduje obvod pro "nastoupeni do pinych
otacek".

Karta€e vydrzi po dobu Zivotnosti motoru.
V pripadé jejich opotfebeni je Submerge
Inc. vyménuje zdarma.

Elektronika  ovladani rychlosti muze
zpusobovat vysoce pronikavé, nepfijemné
zvuky pfi vykonu motoru pod 100 %.

Je rovnéz dobré zamyslet se nad pfipadnymi poruchami bezkartaového a kartacového
motoru:

Bezkartacovy motor nepobézi, paklize vSe neni stoprocentné v pofadku. Kartad€ovy motor je
odolngjsi, poskozeni jednoho kartae vede jen k poklesu vykonu, zbyva dalSich 7 funk&nich
kartacu.

Stejné se chova, kdyz jsou kartace opotfebované. Opotfebovavaji se ovSem rdznou rychlosti,
takZze motor b&hem ponoru nikdy neselze, ale nejvySe poklesne jeho vykon.

Zaver:
DPV je jednim z pfikladl aplikace, v niz je vyhodnéj$i kartaéovy motor.

Pro¢ Submerge doporucuje zakaznikiim nakup skutru i s bateriemi?

Neéktefi konkurenti doporuCuji nakup baterii v misté bydlisté. Jisté je to méné drahé, nezli
dodavka i s bateriemi. Submerge doporucuje ovSem nakup skutru i s bateriemi: Pouzivame
VYHRADNE baterie Genesis. Jsou to prosté nejlepsi olovéné baterie pro skutry.

Pred dodanim testujeme vSechny sety baterii vybijecim testem, takze se nikdy nemUze stat,
Ze by dodany set baterii byl stary nebo poskozeny.

Dostavame dodavky novych baterii od Genesis kazdé 3-4 mésice, takze je obdrzite vzdy jako
"Cerstvé". Kdyz koupite baterie ze skladu, neni zaruka, ze by byly "nové".



Protoze skutry dodavame i s bateriemi, mizeme pfimo ve vyrobé vyvazit skutr pro sladkou
vodu. Kdyz koupite baterie zvlast, mohou byt pfili§ tézké (jejich vahy se opravdu méni
v 8irokych mezich) pro Vas skutr. Vas skutr bude potom ve sladké vodé pfilis negativni a
tudiz nepouzitelny.

Baterie Genesis, za pfedpokladu, Ze jsou baleny podle uréitych pravidel, NEJSOU pokladany
za nebezpecny materidl podle IATA a MOHOU byt proto transportovany letecky.

Jak je ve skutrech Submerge vyfeSen problém tésnéni mezi dily vyrobenymi z riznych
materialti?

Nevime, odkud se vzala fama, ze tésnéni mezi kterymikoli dvéma ¢astmi skutru (bez ohledu
na material, ze kterého jsou vyrobeny), je zapotfebi v dusledku Spatné a neotestované
konstrukce. UV skutr ma dobrou a provéfenou konstrukci, a pavodni navrh tésnéni zlstal
beze zmén jiz od prvniho prototypu.

Jaky je rating firmy Submerge?

Rating firmy Submerge nepublikujeme, protoZze by mohly byt pouZity pro srovnavani s jinymi
firmami, se kterymi se nemlzeme diky své velikosti a postupim srovnavat. UjiStujeme
zakazniky, Ze nezUstavame pozadu za konkurenty.

Jaké materialy jsou pouzity pro konstrukci skutri Submerge?
Trup (télo) skutru se vyrabi z pramyslového polyethylen (HDPE). Takovy dil je vyhovujici do
400 stop, ve skute€nosti snesl ponory do hloubky 624 stop. Na vyrobu zadni zizené Casti
skutru a Celniho kuzele pouzivame UHMW polyethylen. HDPE polyethylen je sice levnéjsi,
avSak je mékky. Naproti tomu je UHMW polyethylen daleko tvrds$i, odolnéjsSi proti otéru a
odfeni, a snese vySsi pracovni teplotu (ma vysSi teplotu méknuti).

HDPE UHMW komentar
pevnost v tahu primérné 4712 psi | primé&rné 5800 psi | o0 23 % pevnéjsi
mez kluzu 2760-3340 psi 2900-4000 psi 0 5 az 20 % pevnéjsi
modus pruznosti primérné 0.85 | primérné 0.996 | 0 17 % tvrdsi
GPa GPa
teplota meéknuti (@66 | 57 °C 67 -79°C zachova si tvrdost pfi
psi) teploté o 28% vySsi

pfevzato: www.matweb.com

Jaké baterie se pouzivaji do skutru, a kde se daji poridit nahradni?

Do skutru pouzivame vyhradné baterie Genesis, nejlepSi skutry vyzaduji nejlepsi baterie!
Baterie Genesis s kapacitou 26 a 42 Ah zietelné prfekonavaji jiné baterie srovnatelné velikosti
a vahy.

Ve skuteCnosti vystaci pro dodavku proudu Genesis 26 Ah po stejnou dobu jako baterie
Powersonic 33 Ah, avSak Genesis je leh¢i a mensi.

DalSimi vyhodami baterii Genesis je delSi Zivotnost (2 - 10 let), vydrzi vétsi poc€et cykld, Iépe
snasi uplné vybiti, rychleji se nabijeji. S nabije¢kou Interacter 5 Amp trva nabijeni skutru UV-
18 asi 3 hodin, UV-26 asi 5 hodin a UV-42 asi 9 hodin

Nahradni baterie Ize zakoupit na Batteryweb.com
Set 2 baterii pro UV-18, cena $ 180 G16-EP
Set 2 baterii pro UV-26, cena $ 300 G26-EP
Set 2 baterii pro UV-18, cena na dotaz, G42-EP




V jakych maximalnich hloubkach se mohou pouzivat UV skutry?

Maximalni hloubka pro pouziti UV skutrt je nyni deklarovana na 120 m / 400 stop. Nas UV-18
skutr byl devétkrat pouzivan i v hloubce pod 500 stop, z toho jeden ponor byl do hloubky 616
stop. Pro skutr N-1 SALTWATER je deklarovana maximalni hloubka na 110 m / 360 stop.

Jak rychlé jsou UV skutry ve srovnani s jinymi skutry?

Jen nékteré skutry Aquazepp jsou podstatné rychlejSi nez nase UV skutry. Pro UV skutry jsou
na zakazku vyrabény motory Oceanic Mako, které podstatné pfispivaji k dosahovanym
vykonum. Rychlost az 200 ft/min pro potapéCe s dvojcetem 104 (stoctyfek) a s dvéma
stagemi je dostacujici, a touto rychlosti se mize potapéc se skutrem pohybovat po dlouhou
dobu diky pomérné malému odbéru proudu z baterie. Dulezitéjsi nezli vlastni rychlost je fakt,
ze motory Tekna / Makro jsou velmi U€inné, a poskytuji to€ivy moment jiz pfi relativné malém
poctu otacek za minutu (RPM), coz odstranuje nutnost pouziti dalSiho zafizeni pro snizeni
tahu motoru.

Potapéji se také lidé od Submerge s UV skutry?
Zajisté! Rodney a Suzie se potapéji jak na vraky, tak v otevifené vodé a v jeskynich na
Floridé.

<Manzelsky potapécésky tym Rodney Nairne a Suzie Dudas, vlastnici Submerge Inc.>

Kdo se podilel na konstrukci UV skutrti?

Hlavni podil na konstrukci skutru nalezi nepochybné plvodnimu tymu konstruktérl, ktefi
postavili skutr Tekna v 80. letech. VeSkeré hlavni konstrukéni rysy, jako kruhova tryska a
vrtulovy propeler, fazeni rlznych rychlosti, nizkootackovy motor s vysokym tahem a
jednoduchy fidici obvod, byly sou&asti jiz prvnich konstrukci a jsou pouzivany dodnes pro
skutry Oceanic Mako, stejné jako ve skturech Submerge, konstruovanych pro pouziti ve
vétSich hloubkach. Moje konstrukce skutru Submerge je také nepochybné& ovlivnéna
konstrukci proslulého skutru Gavin, avSak provedl jsem také mnoho Uprav, které byly v
pribéhu let Siroce pfijaty a jsou pokladany za vyznamny pfinos ke konstrukci skutru. K tém
nalezi zvlasté zadni zuzena &ast skutru, ryhovana kryci &ast jako podstavec skutru, pevny
oddil motoru konstruovany z hliniku, Andersonovy konektory, jakoZ i ergonomické a
jednoduché drzadlo. Nékteré z téchto prvku byly "pfevzaty" vyrobcem skutrt Gavin.




(Pavodni skutry Gavin se jiz nevyrabi. Zadni ¢ast skutru Gavin
se dnes vyrabi z hliniku, neboli nejrozsifenégjsi verse je ta s
Cernou zadni €asti ve "stylu Submerge".)

<Bill Gavin a prvni skutr Gavin, copyright Bernie Camploi 06>

Volné prokluzovani spojky

Firma z TAMPA Florida pfinesla v 80 letech mnoho novych napadd do konstrukce skutrd.
Jednim z nich bylo i Uplné prfedélani plvodni spojky a naboje motoru Tekna tvarované
vstfikovanim. Tento vyrobek se dodnes vyrabi pod nazvem AUL/Arnold Jackson spojka nebo
WKPP jej oznacuje jako WKPP spojka.

Dostupné od DPVREPAIR.com

Diky tvrdSi plastické hmoté a hlinikové desce spojky vydrzi AUL spojka po daleko delSi dobu
nez bézna Tekna/Mako spojka. Ve skutrech Submerge se pouziva spojka z Delrinu, ktera
vydrzi po srovnatelnou dobu jako AUL, avS§ak nevykazuje ve slané vodé problémy s korozi.

O spojce AUL se fika, ze mlze prokluzovat po neomezenou dobu. Zatimco tato spojka je
celkem snasi prokluzovani i po dlouhou dobu, kterakoli spojka Tekna, kdyz prokluzuje po
vice nez 60 sekund, selze diky unavé kovové soucasti. (Prokluzovani spojky se podoba vice
nez 10 000 uderam/vibracim za minutu). Pro zajimavost, kdyz fidici kolik vydrzi napfiklad 90
sekund, a prohlédneme jej po 80 sekundach, jevi se jako nepoSkozeny (bez prohnuti).
Submerge testovalo mnoho (3) fidicich kolik(l z riznych nerezavéjicich materiali a vybrali
jsme ten material, ktery vydrZel nejdéle.

Uprava konfigurace vystroje pro dosazeni optimalnich vysledkii s UV skutrem
NejdulezitéjSim faktorem pro dosazeni rychlosti pfi pohybu ve vodé, a tim i dobrého pocitu z
ponoru, je hydrodynamické usporadani vystroje.

Submerge doporuduje pfi potapéni s dvojéetem Hogarthovskou konfiguraci. Tuto konfiguraci
zacal pouzivat Bill Hogarth Maine, ktery je jednim z nejuznavanéjSich jeskynnich potapécéu na
Floridé. Je o ném znamo, Ze neménil svou konfiguraci vystroje po 28 let! Za povSimnuti stoji,
Ze Bill sam nenavrhoval ani nevyvijel vétdinu vystroje a technik, ale pfejal ty, které se mu
osvédcily.

Hogarthovska konfigurace neni "staticka", ale vyviji se tak jak se objevuji a zkouSeji nové
techniky. Pfikladem je obdobi techniky potapéni se skutrem a management plynd, poprvé
pouzity potapécskym tymem Bill Main/Bill Gavin. Tyto techniky umoznily dosahnout s pomoci
WKPP pred tim nevidanych vzdalenosti. V prabéhu poslednich nékolika let se Hogarthovy
techniky staly patefi obchodniho systému "DIR".

Hogarthova konfigurace:

Systém se sklada ze dvou lahvi 104 spojenych manifoldem do dvojCete, upevnéného na
zadové desce s popruhy, a elektrické baterie pro svétlo, upevnéné vpravo na opasku. Jen 3
D-krouzky. Hlinikové stage lahve, v8echny upevnéné na levé €asti téla. Vice nez cokoli jiného
je tato konfigurace napadna jednoduchosti, takZe ve vodé vypada tak, Ze potapé& zapomnél
hromadu materialu na bifehu. S touto konfiguraci a &tvrtstoletim zkuSenosti Bill a jeho partner
obvykle doplavou dale nez vétSina ostatnich potapécl vybavenych skutry! Hogarthova
filosofie se da shrnout do slov: "udélejte to co nejjednodussim zplsobem®”. Jinymi slovy, je
minimalista. V pfipadé, Ze néjaky material neni naprosto nezbytny, netahejte ho. V pfipadé
nehody je nevhodna konfigurace vystroje velkou pfitézi. Sélové potapéni je pfijatelné, avSak
nedoporucuje se, a vas partner je zaroven vasi zalohou v pfipadé nedostatku plynu.




Nékolik klicovych bodl k hydrodynamické konfiguraci vystroje pro skutrovani:

o QOdstrarite vSechny volné visici soucasti vystroje. Cokoli, co pfekazi volnému proudéni vody
od propeleru zbrzduje pohyb.

*Pro napajeni svétla pouzijte nezavysly battery pack na opasku, vlastni hlavu svétla upravte
pro snadné drzeni v dlani levé ruky (nejlépe napf. Goodmann ruckou). Pravou rukou se svétlo
ovlada. Takové uspofadani umoznuje zamifit svétlo do kteréhokoli sméru. Logicky jsou potom
hodinky / pocita€ / kompas na pravém pfedlokti, takZze se daji kontrolovat se svétlem v levé
ruce.

eSubmerge doporuCuje pro potapéni se skutrem pfipojit skutr Uvazkem na D-krouzek
mezinoZniho popruhu od zadové desky. Zadova deska (Backplate) poskytuje vybornou
a stabilni moznost pfipojeni diky popruhu v rozkroku. Timto popruhem se pfenasi tah skutru
na télo potapéce. Pouzijte zadovou desku s pravlakem pro popruh, ktery je dostate¢né velky
pro 2" popruh. Popruh Siroky 2" je pohodIné&;jSi neZli popruh 1".

oV pfipadé, ze se zadova deska s popruhy obtizne obléka / svléka, uvolnéte trochu ramenni
popruhy. Pokud potize nadale pfetrvavaji, pfipevnéte pod levé rameno D-krouzek pro
snadnéjsi manipulaci. Teprve poté uvazujte o navratu k mékkému BC.

ePro dosazeni co nejvysSi rychlosti drzte skutr co mozna nejdale pfed sebou. Vyvarujte se
toho, ze byste byli nad skutrem. Paze jsou uvolnéné a témér zcela protazené.

Hydrodynamickym podminkam nejlépe vyhovuji BC v podobé jednoduchého kfidla. Pokud
mozno nepouzivejte gumicky na kfidlech. Takova "klasicka" BC jiz dlouho vyrabi napf.
Diverite, a novéji je nabizi napr. OMS a Halcyon.

Rebreathery: Dosud se z mnoha moZnych konfiguraci nejevi Zadna jako jednoznacné
nejvyhodnéjsi. NejlepSim doporuéenim je asi vyvarovani se volné visicich soucasti vystroje,
volba co nejjednodussi vystroje a takové postaveni displeje pfistroje, aby bylo moZno
kontrolovat PO2 bez otaceni svétlem (velmi rusivé pro ostatni potapéce, a zvlasté nevhodné
pro potapéni v jeskynich). Zarovern by meélo byt mozno sledovat PO2 i za jizdy se skutrem,
bez zastaveni skutru. Nejlépe je mit displej PO2 na pravém pfedlokti, takze jej Ize osvétlit
svétlem drzenym v levé ruce, zatimco pravou rukou se drzite skutru.
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